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@ Befestigungsvorrichtung 

(§) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befestigung 
eines a us Kunststoff bestehenden Bauelements etner Ver- 
stefleinrichtung fur Kraftfahrzeuge an einer durch ein Durch- 
gangsloch gebildeten Befestigungssteile eines tragenden 
Teils der Fahrzeugkarosserie. ErfindungsgernaB ist an der 
dem Bauelement 2 abgewandten Stirnseite des Durch- 
gangslochs 10 ein zwettes aus Kunststoff bestehendes 
Bauelement 3 angeordnet, wobei eines der beiden Baueie- 
mente 2, 3 einen Zapfen 35 aufweist, der durch das 
Durchgangsloch 10 hindurch in eine Aussparung 20 ragt mit 
der das andere der beiden BaueJemente 2, 3 versehen ist 
und die den Zapfen 35 umschlieBt, und wobei die beiden 
Bauelemente 2, 3 derart miteinander verbunden sind, daS 
das tragende Teil 1 zwischen ihnen eingeklemmt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befesti- 
gung eines aus Kunststoff bestehenden Bauelements ei~ 
ner Verstelleinrichtung fur Kraftfahrzeuge. an einem 
tragenden Teil einer Fahrzeugkarosserie nach .dem 
Oberbegriffdes Anspruchs 1. 

Die in einem Kraftfahrzeug vorgesehenen Verstell- 
einrichtungen werden in der Regel an tragenden Teilen 
der Kraftfahrzeugkarosserie befestigt Dabei ist es hau- 
fig erforderlich, aus Kunststoff bestehende Bauelemen- 
te (z. B. ein Motorgehause) an einem Bauteil (z. R einem 
Turinnenblech) zu befestigen, das aus einem formstabi- 
leren Material besteht Diese Bauteilverbindungen sind 
vorzugsweise als Schraubverbindungen ausgebildet, da- . 
mit die Komponenten der Verstelleinrichtung zu Repa- 
raturzwecken von dem tragenden Teil der Kraftfahr- 
zeugkarosserie abgenommen werden konnen. 

Bei derartigen Bauteilverbindungen besteht das Pro- 
blem, daB Kunststoff durch Materialalterung schrumpft 
und sich uriter TemperatureinfluB verformt, wodurch 
sich die Verbindung lockern kann. Es entsteht dann ein 
Spiel in der Befestigung der entsprechenden Baugruppe 
der Verstelleinrichtung, Handelt es sich hierbei bei- 
spielsweise urn den in einem Kunststoffgehause gela- 
gerten Antriebsmotor eines Fensterhebers, so jfuhrt die 
gelockerte Befestigung des Motorgehauses zu fruhzeitb 
gem VerschleiB und erzeugt ira Betrieb unangenehme 
Schlaggerausche: 

Zur Venneidung dieser Probleme ist es aus der detit- 
schen Offenlegungsschrift DE 43 19 705 Al bekannt, in 
ein Kunststoff-Bauelement eine aus einem formstabilen 
Material bestehende EinpreBmutter einzudrucken und 
diese mittels Schrauben und eines Distanzstucks, das 
ebenfalls aus einem Werkstoff mit hoher Formstabilitat 
besteht und sich einerseits an der EinpreBmutter und 
andererseits an dem tragenden Bauteil der Fahrzeugka- 
rosserie abstutzt, ari der Fahrzeugkarosserie zu befesti- 
gen. 

Diese technische Lehre ermoglicht zwar eine sichere 
Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden Bauele- 
ments an einem tragenden Bauteil der Kraftfahrzeugka- 
rosserie, sie hat jedoch den Nachteil, daB ihre Herstel- 
lung sehr aufwendig ist Insbesondere ist es erforderlich, 
als Befestigungsmittei neben den ublichen Schrauben 
zusatzlich Distanzstucke und EinpreBmuttern, die zu- 
nachst in das Kunststoffelement eingedruckt werden 
miissen, zu verwenden , 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung zur Befestigung eines aus Kunststoff bestehen- 
den Bauelements einer Verstelleinrichtung fur Kraft- 
fahrzeuge an einem tragenden Teil einer Kraftfahrzeug- 
karosserie zu schaffen, die moglichst einfach und ko- 
stengunstig herzustellen ist und mit der gleichzeitig eine 
haltbare Bauteilverbindung erreicht wird 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst 

Die Erfindung beruht auf der uberraschenden Er- 
kenntnis, daB eine sehr haltbare Verbindung zwischen 
einem Kunststoff-Bauelement und einem aus einem 
formstabileren Material bestehenden tragenden Teil ei- 
nes Kraftfahrzeugs hergestellt werden kann, wenn das 
Kunststoff-Bauelement und das tragende Teil unter 
Verwendung eines zweiten Kunststoff-Bauelements an- 
einander befestigt werden. Dazu wird yorgeschlagen, 
das zweite Bauelement an der dem ersten Bauelement 
abgewandten Seite des tragenden Teils der Fahrzeug- 
karosserie anzuordrien und : die beiden Bauelemente 



durch ein Durchgangsloch des tragenden Teils hindurch 
mit Hilfe eines geeigneten Verbindungsmittels derart 
miteinander zu verbinden, daB das tragende Teil der 
Fahrzeugkarosserie zwischen den beiden aus Kunststoff 
5 bestehenden Baueiementen eingeklemmt wird. Dabei 
ist zusatzlich vorgesehen, daB eines der beiden Bauele- 
mente einen Zapfen aufweist, der das Durchgangsloch 
des tragenden Teils durchgreift und von einer Ausspa- 
rung umschlossen wird, mit der das andere der beiden 
jo Bauelemente versehen ist 

Durch das Verschachteln der Bauelemente (der Zap- 
fen des einen Bauelements wird in die Ausnehmung des 
anderen Bauelements gesteckt) wird eine sehr einfach 
und schnell montierbare, geschlossene Verbindung ge- 
15 schaffen, bei der sich die beiden Bauelemente axial und/ 
. oder radial (abhangig von der Ausbildung des Zapfens, 
die sich z. B. nach der Beanspruchung der Bauteilverbin- 
dung richtet) unmittelbar aneinander abstQtzen konnen. 
Die beiden Kunststoff-Bauelemente reagieren auBer- 
20 dem in gleicher Weise auf Temperatureinflusse und AJ- 
terung, so daB die Verbindung auch aiis diesen Griinden 
dauerhaft stabil bleibt Eine Lockerung der Verbindung 
durch FlieBen des Kunststoffs wird vermieden. 

Bei der Erprobung der erfindungsgemaBen Bauteil- 
25 verbindung hat sich gezeigt, daB nicht nur die beiden aus 
Kunststoff bestehenden Bauelemente sehr fest mitein- 
ander verbunden sind sondern daB gerade auch die Be- 
festigung der beiden Kunststoff-Bauelemente an dem 
tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie dauerhaft stabil 
30 bleibt und sich nicht lockert Dies wird durch das Ein- 
klemmen des tragenden Teils zwischen zwei sehr fest 
miteinander verbundenen Kunststoff-Baueleraenten er- 
reicht 

Diese sehr haltbare Verbindung erfordert neben ei- 

35 nem geeigneten Verbindungsmittel (z. B. einer Schrau- 
be) keine zusatzlichen formstabilen Bauteile (wie z. B. 
Distanzstucke). Dadurch lassen sich das Gewicht so wie 
die Herstellungs- und Materialkosten der Bauteilverbin- 
dung reduziereii. Ferner laBt sich insbesondere durch 

40 die Verwendung einer Kunststoffschraube als Verbin- 
dungsmittel ein sehr hohes Anzugsmoment erreicherv 
so daB eine entsprechend feste Verbindung entsteht 

Zur Schaffung der erfindungsgemaBen Bauteilverbin- 
dung muBte die Moglichkeit ins Auge gefaBt werden, 

45 zur Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden Bau- 
elements an einem tragenden Teil der Fahrzeugkarosse- 
rie ein zweites Kunststoff-Bauelement ansteile der ubli- 
chen, zusatzlichen formstabilen Teile zu verwenden. 
Dieses zweite Bauelement kann seinerseits wichtige 

so Funktionen in der Verstelleinrichtung ubernehmen und 
beispielsweise als Kunststoffgehause ausgebildet seia 
Durch derartige Synergieeff ekte wird die Anzahl der fiir 
die Befestigungsvorrichtung an sich notwendigen Bau- 
teile minimiert 

55 Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung liegt der Zapfen des einen Bauelements sowohl 
mit seiner Stirnflache als auch mit seiner Mantelflache 
an der Irmenwand der Aussparung des anderen Bauele- 
ments an. Dadurch konnen sich die beiden Bauelemente 

6o sowohl axial als auch radial aneinander abstutzen. 

Der Zapfen ist vorzugsweise zylindrisch und die Aus- 
sparung dementsprechend hohlzylindrisch ausgebildet, 
wobei der Zapfen insbesondere spielfrei in das Durch- 
gangsloch des tragenden Teils der Fahrzeugkarosserie 

65 eingedruckt werden kann. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist weiter vorgesehen, daB die beiden Kunststoff- 
Bauelemente durch das Verbindungsmittel losbar mit- 
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einander verbunden sind Dies kann z.B. dadurch er- Fig. 2 ein bevorzugtes Aiisruhrungsbeispiel der erfin- 
reicht werden, daB das Verbindungsraittel als Kunst- dungsgemaBen Befestigungsvorrichtung. 
stoffschraube ausgebiidet ist und der Zapfen ein Innen- In Fig. 1 ist : ein Seilfensterheber 9 schematise* darge- 
gewinde aufweist, in das die Kunststoffschraube einge- stellt, der an einem Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeug- 
schraubt wird, wobei die Kunststoffschraube vorzugs- 5 tur,beidemessichbfeispielsweiseumdasTurinnenblech 
weise zentrisch bezuglich des Durchgangslochs und des oder die Tr&gerplatte eines Turmoduls handeln kann, 
Zapfens angeordnet ist Beidieser Ausfuhrungsforni der befestigtist 

Erfindung kann die BauteUverbindung beispielsweise zu Der Antriebsmotor dieses Seilfensterhebers 9 ist in 
Reparaturzwecken jederzeh geldst werden. : einem Gehause 2 gelagert, welches mit Hilfe der erfin- 

Bei einigen Anwendungen der vorKegenden Erfin- 10 dungsgemaBen Befestigungsvorrichtung gemeinsam 
dung kann es bedeutsam sein, daB auch dann, werin miteinemSeilausgangsgehause3andemTragerbledi 1 
eines der beiden Bauelemerite durch Losen der Bauteil- bef estigt ist, vergl. Fig. 2. Das Seil 5 des Fensterhebers 9 
verbindung von dem tragenden Teil der Fahrzeugkaros- wird iiber zwei Seilrollen 11 gefuhrt und ist mit Hilfe 
serie abgenommen wird, das andere Baueleraent welter- eines mit dem Seil 5 verquetschten Seilnippels 6 mit 
hin mit dem tragenden Teil verbunden bleibt In diesem is einem Mitnehmer 7 verbunden. Der Mitnehmer 7 steht 
Fall ist es vorteilhaft, wenn das entsprechende Bauele-' einerseits verschiebbar mit einer sich entlairig der Ver- 
ment mit einem zusitzlichen Befestiguhgsmittel an dem stellrichtung der (nicht dargestellten) Fensterscheibe er- 
tragenden Teil befestigt ist An diese zusatzjiche Bef esti- ; streckenden Fuhrungsschiene 12 in Eingriff und tragt 
gung werden meist keine besonderen Anfprdeningen . ; ^ ^mdererseite die Fensterscheifcfe. 
hinsichtlich der Stabilitat gestellt; sie client ledigfich ei* 20 . : Durch euib Dreiting der in dem Seilausgangsgehause 
ner provisorischen Befestigung des entsprechenden 3 gelagerten 
. Bauelements an dem tragenden Teil der Fahrze.ugka- : wird. der Mitnehmer 7 eritlang der Fuhrungsschiene 12 
rosserie. Als zusatzliches Befestigungsmittel karin daher . , nach bben i>zw. nach unten verschoben, wodurch sich 
beispielsweise ein Rastelement vorgesehen sein, das " die Fensterscheibe^ 

vorzugsweise an dem Zapfen des entsprechenden Bau- 25 Inder Fig. 2 wird dargestellt, wre sich mit der erfrn- 
elements angeordnet ist und mit dem der Zapfen in dem , : dupgsgemaBen Befestigungsvorrichtung das Motorge- 
Durchgangsloch des tragenden Teils gehalten wird . , hause.2 und .das Seilausgangsgehause 3 besonders vor- 
Bei dem an einem tragenden Teil der Fahrzeugkaros- teilhaft an dem Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeugtur 
serie zu bef estigenden Baueiement kann es sich urn ein befestig^n lassen.. ' 

Kunststoffgehause einer VersteUeinrichtung handeln. 3p : Fig, 2 zeigt em Tragerblech 1 einer Kraftfahrzeugtur, 
So wird z.B. das Motorgehause eines Kraftfahrzeugr das eine als^Duirdigangsloch 10 ausgebildete Befesti- 
fensterhebers ublicherweise an einem Tragerblech der gungsstelle/ur den Antrieb eines Kraftfahrzeujgfenster- 
. Kraftfahrzeugtur bef estigt hebers aufweist Der Antrieb des Fensterhebers umfaBt 

Besonders vorteilhaft ist die Anwendung der vorlie- vorliegend einen (nicht dargestellten) Motor, der in ei- 
genden Erfindung zur Befestigung des Motorgehauses 35 nem aus Kunststoff bestehenden Motorgehause 2 ange- 
eines Seilfensterhebers .an einem tragenden Teil der ordnet ist, und eine Seiltrommel 38, die von dem Motor 
Kraftfahrzeugtur, wobei als zweites Kunststoff-Bauele- angetrieben wird und die in einem ebenfalls aus Kunst- 
ment das Seilausgangsgehause des Fensterhebers, in stoff bestehenden Seilausgangsgehause 3 drehbar gela- 
dem eine Seiltrommel; gelagert ist, vorgesehen ist In gertist . 

diesem Fall werden mit der erfindungsgemaBen Bauteil- 40 Das Seilausgangsgehause 3 weist einen im wesentli- 
verbindung gleichzeitig das Motorgehause und das Seil- . . chen zylindrischen Zapfen 35 auf, der das Durchgangs- 
ausgangsgehause an einem tragenden Teil der Fahr- Iqch 10 des Tragerblechs 1 durchgreift und in eine durdi 
zeugkarosserie bef estigt Ais einzige Verbindungsmittel . eine Hulse gebildete, im wesentlichen hohlzylindrische 
sind dazu Kunststoffschrauben oder dergl notweiidig. Aussparung 20 des Motorgehauses 2 ragt Dabei liegt 
Das zur Ausformung des Zapfens an einem der Bauele- 45 der Zapfen 35 einerseits mit seiner Stirnflache 36 an der 
mente benotigte Material wird bei dem mit dor Ausspa- Basisflache 21 und andererseits mit seiner aufieren Man- 
rung versehenen Baueiement wieder eingespart Die telflache 39 an der Innenwand 22 der Hulse an. Dadurch 
Bauteilverbindung zeichnet sich daher auch durch ge- stutzen sich die beiden Kunststoff-Bauelemente 2, 3 ra- 
ringe Wandstarken aus. Bei dieser Ausfiihrungsform der ? dial und axial tmmittelbar aneinander ab. Ferner sind 
Erfindung werden die Synergieeffekte, die bei der An- 50. das Motorgehause 2 und das Seilausgangsgehause 3 
wendung der erfindungsgemaBen Bauteilverbindung . mittels einen Kunststoffschraube 4, die eine Ausneh- 
moglich sind, besonders deutiich. . mung in dem Motorgehause 2 durchgreift und in ein 

Die erfindungsgemaBe Verbindung zwischen einem Innengewinde des Zapfens 35 eingeschraubt ist, losbar 
aus Kunststoff bestehenden Baueiement und einem tra- raiteinander verbunden. Die Kunststoffschraube 4 ist so 
genden Teil der Fahrzeugkarosserie erfolgt haufig an 55 fest angezogen, daB das Tragerblech 1 zwischen dem 
mehreren Befestigungspositionen, die durch jeweils eur Motorgehause 2 und dem Seilausgangsgehause 3 einge- 
Durchgangsloch in dem tragenden Teil gebildet werdea - klemmt wird, Mit der Kunststoffschraube 4 laBt sich ein 
urn insbesondere bei groBeren Kunststpff-Baueiemen- . sehr groBes Anzugsmoment erreichen, so daB dort, wo 
ten eine hinreichende Stabilitat der Bauteilverbindung . der Kopf der Schraube 4 und das Motorgehause 2 an- 
zu gewahrleisten. 60 einander anliegen eine entsprechend groBe Flachen- 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nach- pressung wirict 
folgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels an- ,Bei dem Tragerblech 1 kann es sich urn ein Turblech 
hand der Zeichnungen deutiich werden. handeln, mit dem der NaBraum der Fahrzeugtur von 

Es zeigt: dem Trockenraum des Fahrzeugs getrenrit wird In die- 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Seilfenst- .^5 sem Fall ist das Motorgehause 2 in der Regel im Trok- 
erhebers, der mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung kenraum angeordnet, wohingegen sich das Seiiaus- 
an einem tragenden Teil einer Fahrzeugtur befestigbar . . gangsgehause 3 und die weiteren Bauelemente des Seil- 
ist; fensterhebers im NaBraum der Fahrzeugtur befindeh. 
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Bei einem moglichen Defekt des Antriebsmotors des 
Fensterhebers laBt sich dieser sehr einfach von dem 
Tragerblech 1 entfernen, indem die Kunststoffschraube 
4 geldst und das Motorgehause 2 von dem Tragerblech 
1 abgenommen wird Der Fensterhebermotor kann $ 
dann repariert oder durch einen neuen Motor ersetzt 
werden. Dabei bleibt die Verbindung zwischen dem 
Seilausgangsgehause 3 und dem Tragerblech 1 beste- 
hen; denn das Seilausgangsgehause 3 ist an dem Trager- 
blech 1 zusatziich durch ein an dem Zapfen 35 angeord- io 
netes, federndes Rastelement 37 formschlussig befestigt 
indem das Rastelement 37 den Rand des Durchgangs- 
lochs 10 hintergreift (Verliersicherung). Aufgrund dieser 
zusatzlichen Verbindung wird das Seiltrommelgehause 

3 auch nach dem Entfernen des Motorgehauses 2 in 15 
seiner bisherigen Position an dem Tragerblech 1 gehal- 
ten, und es wird verhindert, daB sich das Seil des Seil- 
fensterhebers beim Abnehmen des Motorgehauses 2 
verspult Nach der erneuten Befestigung des Motorge- 
hauses 2 ist daher keine neue Justierung des Seilfenster- 20 
hebers notwendig. 

Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung basiert 
auf der Verbindung zweier Kunststoff-Bauelemente, 
namlich des Motorgehauses 2 und des Seilausgangsge- 
Muses 3, mittels einer ebenf alls aus Kunststoff beste- 25 
henden Schraube 4, wobei die beiden Bauelemente 2, 3 
gleichzeitig an einem Turblech 1 befestigt werden. Die 
Bauelemente 2, 3 kdnnen durch die Kunststoffschraube 

4 sehr fest miteinander verbunden werden, ohne daB die 
Gefahr einer Lockerung der Bauteilverbindung durch 30 
Materialalterung oder Temperatureinflusse besteht: 
Denn die Bauelemente 2, 3 (und selbst die Schraube 4) 
bestehen aus dem gleichen Material (Kunststoff) und 
sind auBerdem durch das Verschachtein des Zapfens 35 
und der Ausnehmung 20 gegen eine Lockerung der Ver- 35 
bindung durch FlieBen des Kunststoffs gesichert 

Die in Fig. 2 dargestellte Bauteilverbindung hat ne- 
ben ihrer Haltbarkeit den Vorteil, daB sie sehr einfach 
hersteilbar ist Es ist lediglich erforderlich, den Zapfen 
35 des Seilausgangsgehauses 3 in das Durchgangsioch 40 
10 des Turblechs 1 einzufugen und dann die Hulse 20 des 
Motorgehauses 2 auf den aus dem Durchgangsioch 10 
herausragenden Abschnitt des Zapfens 35 aufzusetzeiL 
AnschlieBend wird die Befestigungsschraube 4 einge- 
f uhrt und festgezogen. 45 

Eine derartige Verbindung zwischen dem Motorge- 
hause 2, dem Seilausgangsgehause 3 und dem Trager- 
blech 1 erfolgt in der Regel an mehrcren Befestigungs- 
positioner*, die durch jeweils ein Durchgangsioch 10 in 
dem Tragerblech 1 gebildet werdea Als einzige Befesti- 50 
gungsmittel werden dabei Kunststoffschrauben 4 beno- 
tigt, bei denen es sich um sehr leichte und preiswerte 
Bauteile handelt Dies zeigt sehr deutlich die erhebliche 
Einsparung an Material und Montageaufwand, die sich 
mit der vorliegenden Erfindung erreichen laBt Gegen- 55 
uber den aus dem Stand der Technik bekannten Bef esti- 
gungsvorrichtungen werden nicht nur EinpreBmuttera 
und Distanzstiicke eingespart, sondern es kdnnen auch 
in einem Montagevorgang zwei Bauelemente des Fen- 
sterhebers an dem Tragerblech 1 befestigt werden. 60 

Es sind noch weitere Ausfuhrungsformen der vorlie- 
genden Erfindung denkbar. Von Bedeutung ist lediglich, 
daB jeweils zwei Kunststoff-Bauelemente mit Hilf^ei- 
nes geeigneten Befestigungsmittels derart rniteinanafcr 
verbunden werden, daB diese zugleich an einem tragenv 65 
den Bauteil der Fahrzeugkarosserie befestigt sind \ 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Befestigung eines aus Kunststoff 
bestehenden Bauelements einer Verstelleinrich- 
tung fur Kraftfahrzeuge an einer durch ein Durch- 
gangsioch gebildeten Befestigungsstelle eines tra- 
genden Teils einer Fahrzeugkarosserie, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der dem Bauelement (2) 
abgewandten Stirnseite des Durchgangslochs (10) 
em zweites aus Kunststoff bestehendes Bauele- 
ment (3) angeordnet ist, daB eines der beiden Bau- 
elemente (2, 3) einen Zapfen (35) aufweist der 
durch das Durchgangsioch (10) in eine Aussparung 
(20) ragt, mit der das andere der beiden Bauelemen- 
te (2, 3) versehen ist und die den Zapfen (35) um- 
schlieBt, und daB die beiden Bauelemente (2, 3) mit 
einem Verbindungsmittel (4) derart miteinander 
verbunden sind, daB das tragende Teil (1) zwischen 
ihnen eingeklemmt wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Zapfen (35) mit seiner Stirnflache 

(36) und/oder seiner Mantelflache (39) an der In- 
nenwand (21, 22) der Aussparung (20) anliegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zapfen (35) im wesentli- 
chen zylindrisch und die Aussparung (30) im we- 
sentlichen hohlzylindrisch ausgebildet ist 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Zap- 
fen (35) das Durchgangsioch (10) des tragenden 
Teils (1) spielfrei durchgreift 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
bindungsmittel (4) als Schraube ausgebildet ist und 
die beiden Bauelemente (2, 3) losbar miteinander 
verbindet 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsmittel (4) als Kunst- 
stoffschraube ausgebildet ist und daB der Zapfen 
(35) ein Innengewinde aufweist, in das die Kunst- 
stoffschraube eingeschraubt ist 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der 
Bauelemente (2, 3) mit einem zusatzlichen Befesti- 
gungsmittel (37) an dem tragenden Teil (1) befestigt 
ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Befestigungsmittel 

(37) als Rastelement ausgebildet ist das Bestandteil 
des Zapfens (35) ist und das den Rand des Durch- 
gangslochs (10) hintergreift 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB es sich 
bei der Verstelleinrichtung (9) um einen Fensterhe- 
ber handelt 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB minde- 
stens eines der beiden Bauelemente (2,3) als Kunst- 
stoffgehause ausgebildet ist 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die beiden Bauelemente (2, 3) 
durch ein Motorgehause und ein Seilausgangsge- 
hause eines Seilfensterhebers (9) gebildet werden. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB an dem 
tragenden Teil (1) der Fahrzeugkarosserie mehrere 
DurcHgangslocher (10) vorgesehen sind, durch die 
hindurch die beiden Bauelemente (2, 3) an dem tra- 
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genden Teil (1) befestigt werden. 
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